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Framsidans ovalafoto & fr&n Nymans Vanners hemsida. Det visar en bét forsedd med en Crescent 350cc i klass SB, standard.

Herrfotot visar Crescentmotorns utvecklare 1961. Framst stér dvering. Folke Backlin och i Gvrigt stér utan angiven ordning.
Gosta Stillerud, chefskonstruktor for batmotorer och grésklippare, ing. Anders Nylander, chefskonstruktor for cyklar och
mopeder, Bjorn Karlstrom, formgivare, ing. Ture Akerfeldt, ing. Eerik Lember, ing. Herbert Larsson, ing. Heinz Pichl,

ing. Ernst Lesta, ing. Y ngve Fredriksson och frén experimentavdel ningen: Anders Karlén, Gosta Hodin, Erik ”Orsa’ Bohlin,
Olof Andersson, UIf Warnicke, Lennart Andersson, Rolf Engstrém, Nils Granell, Curt Forsstrém, Lennart Pettersson;
Carl-Eric Zander saknas. Bild fran StureFoto 1961, ur Jean-Paul Darphins bok *Nymans Verkstader, cykelgiganten ...”, s. 150.

INLEDNING

Det fordonstillverkande verkstadsféretaget Nymans (se definitionerna nedan) i Uppsala, som upphorde 1979 efter
négra decennier av strukturférandringar och fusioner, har en historia som innehdller mycket av det som kan kallas den
hogindustriella epokens typiska kéannetecken.”) Forandringarna i sétten att fardas & ocksd en av de viktigaste
forandringsprocessernai samhéllsomvandlingen under 1900-talet. | tidigare anstélidas minnen och i litteratur,
tidningsartiklar och annonser framtrader bilden av ett initiativrikt féretag med utvecklingsférmaga.?

Ofta har foretagets produkter och olika tavlingsframgangar stétt i centrum i den officiella bilden liksom den

vé designade reklamen har gjort.®) Jag har valt att framst redovisa hur foretagets historia avspeglar sig i ndgratidigare
anstalldas minnen av arbetet och i deras ansvarstagande i den rédande foretagskulturen, vilket jag i likhet med manga



uppsalabor vill kalla”nymansandan”. Nagot av den andans reflexer utat mot det offentliga genom &dre tidningsklipp,
bildmaterial och glimtar ur reklamproduktionen kompl etterar intervjupersonernas beréttande.

Tavlingsforarna uppnadde ett lokalt kéandisskap och ofta ocksd ett nationellt sadant inom idrotten. | flerafall blev
forare internationel It kanda.” Produktutveckling, tavlingsverksamhet och marknadsféring blev mycket tétt férbundna
under Nymans sista decennier och de blev &ven varandras 6msesidiga forutséttningar. Detta kommer till uttryck i
intervjuerna.

Syfte och avgrénsning

Huvudavsikten &r att redovisa nagra minnen fran produktutveckling, tavlingar och marknadsforing under foretagets
brytningstid fran 1950-talets borjan och till 1960-talets slut. Huvudvikten 14ggs vid ndgra enstaka aktérers minnen av
sin "upplevda verklighet” i arbetet.

| Jean-Paul Darphins bok om ”"Nymans Verkstéder - cykelgiganten i la&rdomsstaden Uppsala” ges en beskrivning av
foretagets rationaliseringsverksamhet, teknikutveckling, finansieringsproblematik, forsaljningsverksamhet och
marknadsforing samt av personal politiken och av olika sociala aspekter paforetaget. Mycket av dettafaller utom
ramen for uppsatsen. Déremot har Darphins bok utgjort ett stod vid skisserandet av den nédvandiga historiska ram
inom vilken de individuella upplevel serna skedde. Uppsatsens huvuddel ror tva for " nymansandan” representativa
tavlingsforare och deras dubbelroll som viktiga personer i foretagets marknadsféring. De icke redovisade intervjuerna
har tjanat som kunskapsuppbyggande och gett underlag till avgransning och fokusering men ocksatill reflektioner.
Nymans teknikhistoria ar alltsdinte i huvudfokus utan mera ett upplevelsernas ” scengolv”. Téavlandets tradition ska
ses som den "vag” dar me- och bétforare for vidare framét.

M etod och material

Bandinspel ade intervjuer har gjorts med nio tidigare anstallda hos Nymans. Tyvarr har |ang tid gétt sedan
verksamheten upphorde och manga av de da anstallda finns inte 1angre kvar. De som har minnen blir allt farre. De
flesta reklamverksamma personerna ar idag borta, vilket mycket har begrénsat méjligheten att skildra den direkta
ledningen av reklamverksamheten inifran. Nagra reklammotiv finns dock med som exempel.

Hur upplevde de intervjuade sin roll i produktutvecklingen och som indirekta medverkande i marknadsféringen? Hur
paverkade den offentliga uppmérksamheten? " Hur gick det till?’ och ”Vad var din insatsi det som skedde? Det &
fragor som samtalen har kretsat kring. Citat har fétt dominerafor att det personliga ska kommatill uttryck. Paen del
stdllen har jag lagt in /stodord/ i citaten for att underltta lasningen. Intervjuerna ar 1-2 timmar langa. Telefonsamtal
och brevvéxling har kompletterat.

Ett av dragen i marknadsforingen var att man sokte anknytning till kénda personer. Av tids- och utrymmesskal har jag
begransat mig till nagra korta noteringar om detta. Detsamma géller for reklamexemplen i bilagan. De ska ses som
nodvandiga kompletteringar och som en del av foéretagsandans foérutsttningar.

Arkivmaterial har studerats liksom négra hemsidor. Aldre tidningsartiklar och reklammaterial frén Nymans & andra
anvanda kéllor liksom industrihistorisk litteratur och uppgifter hos Foreningen Nymans Vanner.

Definitioner och beteckningar av central betydelse
" Den hogindustriella perioden”. Syftar patiden fran 1930-talet och ett 50-tal & framét.

"Nymans’. Anvands genomgaende om verksamheten i uppsalafabriken fran Nymans Verkstaders epok fram till att
Volvo Penta Gvertog den nya produktionsplatsen pa Bolanderna 1973. Alternativt anvands forkortningen NV.

" Brytningstiden for Nymans”. Da mc- och cykelmarknaderna krympte under perioden kring ar 1960.
" Nymanbolagen”. Tiden fran den sammanslagning med andra foretag som innebar ny bolagskonstruktion 1947.
" Monark-Crescentkoncernen” och "M CB”. Avser tiden fran 1960 och fram till 1973.

"Volvo Penta’. Beteckning pa Volvokoncernens batmotorfabrik i Uppsala, forvarvad fran MCB 1973. Ingick i Volvo
Bergslagsverken, ett dotterbolag till Volvo. Nedlades 1979 och resterna évertogs av ett mindre verkstadsf éretag.

Historiskt om Nymans Verkstadersfabrik i Uppsala

Foretaget var i mitten av 1900-talet den storstaindustriarbetsplatsen i Uppsala. Cykelepokens tavlingsframgangar
innebar att marken som Hermes och Crescent satt djupt i ménniskors medvetande inte barai Uppsala utan ocksa
utanfor Sveriges granser. | arbetet med efterfoljande produkter fortsatte och utvecklade Nymans sitt kreativa sétt att
"fardas’ pa marknaden. Foretagets produktionsplats i Uppsala kom dock efter en kedja av fusioner och samarbetsavtal
att forlora sin 1ange dominerande stallning som tillverkare av tvahjuliga fordon. Batmotorepoken blev en ytterligare
hojdpunkt men samtidigt en slutfas.? Volvos intrade och dérefter uttrade ur verksamheten |&mnade bara kvar en viss
legotillverkning som s&8ldes till ett mindre verkstadsféretag, vilket &ven det har gétt ur tiden.? Fleraav de produkter
som utvecklades i uppsalafabriken har dock blivit fortsatt vardefulla efter det Gvertagande som skett fran andra
industriforetags sida.® Foretagskulturen och ansvarstagandet som praglade Nymans anstallda har ofta omnamnts och
denna avspeglas ocksai attitydernai f. d. anstélldas berattel ser.




Den ur sprungliga produkten och sedan ...

Cykeln var till en borjan en hantverksprodukt som tillverkades pa en rad orter i landet i liten skala. | Uppsala
framstélldes cyklar pa bland annat Broderna Nymans finmekani ska verkstad mitt i davarande stadskarnan med en
blygsam borjan pa 1880-talet. Efter ett par decennier med vaxlande framgangar kom cykel produktionen att bli alltmer
storskalig fast dai kv. Noatun i stadens dévarande utkant. | mitten av 1900-talet var Nymans ocksa storsta
cykeltillverkare i norra Europa, snéppet fore Monark i Varberg. Under 1950-talet uppgick till slut antalet anstélldai
davarande Nymanbolagen till 1.500 varav cirka 1.200 i Uppsala. Det var ett resultat av samgaenden med andra
cykelforetag som till exempel Wiklunds och Lindblads i Stockholm. Den 25 februari 1958 tillverkades det 4-miljonte

fordonet i fabriken och till slut den 12 mars 1963 tillverkades den sista crescent-cykeln.?

Efter cyklarnakom successivt i ndgra etapper motorcyklar, mopeder, motorsagar, tradgardsmaskiner, diskmaskiner och
slutligen batmotorer i blickpunkten. Under Andra varldskriget hade tillverkats granater till forsvaret. Bland

legoprodukterna blev komponenter till Volvo och SAAB med tiden viktiga.?)

Hoppet om ytterligare fér svar shestallning 1946

| branta sluttningar vid Gamla Uppsala visade Nymans & 1946 sitt forslag till motorcykel med sidovagn for armén. De
inbjudna var foljande, inklusive den motorkunnige och intresserade Prins Bertil: 21 hogre officerare, 4 tekniker, 13
journalister, 7 ambetsméan, 2 kommunal politiker, 2 polisféretradare, 2 |&kare, 8 foretagsiedare, 2 bankdirektorer,

2 kyrkliga foretradare och 1 advokat, summa 65 personer.? Prins Bertil med flera kunniga var néjda med provet.

" Uppsalatillverkad armémotorcykel vann sakkunnigas gillande. Intressant demonstration av nykonstruerad
militarvagn pa Tundsen” skrev UNT.? Dock uteblev bestallningen och man néjde sig med de gangse mc-modellerna.
Projekteringskostnaden uppgick till 350.000 kronor och arbetet strackte sig ver flera &r.5 ¥

Crescent - en cykel att vara stolt dver

Redan fran borjan faste Nymans stor vikt vid reklam. Men ocksa andra, till exempel konkurrenten Lindblads i
Stockholm gjorde s&. En av Lindblads omsorgsfulla annonsutformningar ser ut som féljande: Overst visas en vacker
skulptur, s en rubrik ” Innan méstaren signerar sitt verk” med en beskrivning av kvalitetskontrollen av Crescent, ” en
cykel som ni kommer att halla av och vara stolt Gver” och under ett foto av en Crescent. Tva ar senare slogs foretagen
ihop. Crescent 6vertog av Nymans och eftertréadde senare Hermes som huvudprodukt.?

T&vlandet som konst och reklam - pé cyklar med design

En forgrundsgestalt for tévlingscyklisternavar den legendariske danske cyklisten Frode S6rensen. Efter sin
internationellakarridr var han anstalld som Nymans tavlingsledare aren 1948-60.

» ... Ju battre maskinen passar dig ju storre chanser att na goda resultat, du skall méttbestalla precis som hos en
skréddare och vélja det basta for att anamma det rétta. ..

...fotterna skall placeras rakt pa pedalerna, det ger basta kraften...Klacken skall aldrig foras nerét, innan du nér
ner till den s. k. dodpunkten vippar du taspetsen ytterligare nerdt for att med en vippning bakéat 'smeka’ foten
Over dodpunkten. .. hela akningen maste bli rytmisk och valkomponerad som en Straussvals. ..

... Hushdlla ... med krafterna, 1t dig inte luras att dra for 1angt, hdll ocksa ett 6ga pa den som bryter sig ur - det
kan vara ett " bl&bar” som handlar p&order ... )

Sedan Harry Snell fran Boras erévrat VM-guld 1948 namndes Crescent som ”V &rldsméstarcykeln”. Som markering
tillfordes ett pepitarutigt monster pa cykelramen, en association till malflaggan. Den orangefargade cykeln med de fem
olympiska fargerernai dekoren och de gula tréjorna p& Nymans tévlande var ocksd identitetsskapande attribut.?) Detta
verkade sakert forstarkande pa den anda som praglade foretaget och personalen. Det var mycket vanligt till exempel

att anstallda kdpte Nymans cyklar.

Tavlandet var allméant i cykelbranschen dnda sedan tidigt 1900-tal. Motorcykeltavlingar och bétracing féljde senare
samma monster.) Som en viktig del av marknadsforingen hade Nymans under hela 1900-tal et ett stort antal
framgangsrika och med tiden internationel It kdnda sportstjarnor, av vilka manga var anstéllda. Tillsammans med den
mindre cykelfabriken Fram, som &ven den holl ett stall med tavlingsforare pa cykel, skapades pa 1960-talet en grund

for Uppsalas epitet ” Sveriges Cykelstad” .
Som andra féretag experimenterade Nymans med nya, alltmer rationellatillverkningsmetoder, med nya material och

med design. Omvaérldsprocesser som férandring i lagar och regler, billigare importprodukter, en med tiden méttad
marknad for cyklar och bilismens expansion i forening med béttre inkomstlégen for de flesta medborgare skapade nya

efterfrégemonster. Allt stérre utvecklingskostnader och kapitaltillgdngar kravdes for att ge vinster. ® Tavlingsférarnas
roll var dubbel. Dels fick de under harda forhallanden testa nya fordon och medverkartill forbattringar. Dels blev de
reklamskyltar genom sina tavlingsresultat.®’ Men dven externa, kanda personer férekom sominslag i PR-arbetet:
skdnhetstévlande damer,” kulturarbetare® och kungligheter.”)



Exponenter for en foéretagskultur

Flerametallarbetare, bland andra klubbordféranden Géte Wallin,Y som ocksd var ordférande i LO:s samorganisation i
Uppsala, FCO, deltog i kommunal politiken. Nymanbolagens VD Gustaf Grahn var lénge ordférande i Uppsala
Stadsteaters styrelse och hade ocks ménga andra sociala plikter och ansvar.

I en skrift som utgavs av den 10-arsjubilerande Foretagsnamnden i Nymans anger Gustaf Grahn en ton som kan
ses som ett uttryck for det som mangakallat ” nymansandan”: ” Man har pa allt flera hall inom vart lands
naringsliv fatt kanning av den atstramning av konjunkturen som kommit det sista aret... Tvahjulsmarknaden har
ju sedan flera ar svart tréngts av bl. a. bilismen.... Problem kommer emellertid inte att saknas och endast genom
ett gott samarbete mellan alla dem som arbetar i vart foretag kommer de att kunna |6sas. Det ar bl. a. som ett
viktigt hjalpmedel harvidlag, som jag betraktar var foretagsnamnd, i vilken vi de gangna tio aren haft en
utmarkt form fér samverkan.”

| samma publikation uttalar sig Charles Forsell, metallklubbens davarande ordférande: ” ...\ & med och
diskuterar hur foretaget skall skétas ... Ju béattre ekonomi ett foretag har desto storre trygghet ger det oss

anstallda. Och i ett stabilt féretag &r det ... |attare att géra ansprék pa en fortjansthojning ...”

Stadens pa 50-talet framste politiker, Tycho Hedén (s), brukade enligt aldre socialdemokraters minne, stéllafragan i
Arbetarekommunens ledning: " Har ni talat med pojkarna pa Nymans?' nar det géllde att forbereda storre beslut i

Dritselkammaren.?

Hans Bodin, mc-férare

Hans & fodd den 12 augusti 1928 och bodde som liten i Tobo bruk i Norduppland dér fadern var murare. Efter en tids
arbetsl dshet flyttade familjen 1930 till Arstai Uppsalas utkant.

» Jag fick inte borja som murare, sa farsan. Jag borjade som springpojke i en speceriaffar. Sedan skulle jag fa
kommain och bli bitrade. Men da sade jag upp mig och akte ner till Uppsala Bil & Gummi pa Storgatan och
fragade om jag kunde fa anstallning. ... ... Det gick bra. Sedan kom jobb p& Esso-macken pa Bangardsgatan
med Ake Eriksson som bas. Han var med i SMK Uppsala.?) | och med det vart det kontakt med ... motorcyklar
och grejer.

Sedan fick jag l&naen cykel, en Puch 125:a av en kille. Och sa en stndag sa farsan, ' va ska du gora for

n& nting? Jag ska &ka ner pa Vaksala torg och titta for SMK kor en tévling ... jag ska &karunt och tittalite, hur
dom 8ker. Och det vart ju det, att nar jag kom ner dér, Harry Wallin, gamla glasméstarn, han skétte start och
grejer. 'Horru” Hasse, du ska &ka!’ sa han.

Pa morron efter safarsan, 'ja, jag ser att du var ute och akte motorcykel igar. Det stér i tidningen, Hans Bodin
etta’ sahan. Da samorsan, ’ det dér haller du inte pAmed!’ Jag skulle provabara, sajag.”

Den klubb Hans kom att tavla for var SMK Uppsala dar ndgra av nymansférarna var med da. De 6vriga var med i
UMCK. | tavlingar framtrédde de anstallda tillsammans som NV:s fabrikslag och kérde p& NV-tillverkade fordon. Ar
1953 den 22 augusti blev Hans anstélld pd Nymans. N&gratavlingar med Puch 125 bidrog sakert. Dafick han istallet
en DKW, en ”Rédmyra 125:a” .2 Och han bérjade &ka pa den.

Hans beréttar, att Nymans servicechef Arthur Lundgren, ® som var chef for bolagets tévlande motorcyklister, hade
ringt upp och frégat om han var intresserad. Hans var lite av mekaniker och ville f& skruva och arbeta med mekaniska
saker som han gjort hemma pé garden forut, och med lastbilar och personbilar pa jobbet. Nagon verkstadsuthildning
fore det praktiska hos Nymans, det hade inte Hans. Och nagra direkta forarforebilder hade han inte heller.

” Sedan vart det ' késor’ och det.”) Det visade sig att stora tavlingar, langre stréckor, dér trivdes jag. Korta
strackor det gillade inte jag. S&jag har &kt tio novemberkasor och jag har brutit en av dom. | och med att jag
brét en safick jag inte kommamed i ' Késa-klubben' - for det maste man ha gjort minst tio. Jag har tva
femtepl aceringar som bést, -53 och -54, och -54 vann jag ocksa Midvinterpokalen i Strangnas ...

.... /d& var det/ minus 27 grader kallt, nar vi startade p& morronen. Jag korde med tratt.” Hade inte glasdgon. De
som hade glasdgon dom hade ju halsdukar lindade och dom som inte hade det, dom kylde kinderna. D& var det
en grans som hette 27 grader som man inte skulle fa startai. Men dom tyckte det att det skulle sjunka sa att det
skulle bli varmare fram pa dan. Men det vart inte det. Det borjade blasa ... utav sjutton ocksd.”
Han séger att ungefar 15 NV-forare var anstallda da. ” Guld-Elon” Forsberg, Hasse Andersson, Gunnar Johansson,
"Morten” Soderlund, ” Stickan” Bernstrém, Goran ”"Musse” Jansson, Ebbe Nilsson och en som hette Gustavsson med
fleravar det.® Defick ut tvatavlingscyklar per &r att slita p& Det ingick i jobbet. Arthur Lundgren delade ut cyklarna
" Jag har 8kt sju stycken sexdagarsiopp.” Dar tog jag tv& guld, tva silver, tva brons och brét en gdng. D& kérde
jagini ett stenrdse for att radda en gubbe som kom och sprang ut pa vagen. ... jag akte pa en sadan dar
sprangsten som |ag upplagd. Jag flog Gver alltihopa som tur var /skrattar/ men framgaffeln satt ini motorn. Det
var ingenting att gora &. Det var i Vaxjo...."”
Det dér talade han inte om for sinafordldrar, medger han skrattande.
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"Midvinter -54/-55 ... Dakarde jag ikull. Man hade skidor nér man &kte pa vintern. Dom stog lite snedstdllda sa

hér, i lite vinkel /visar/. Nar man kom och svangde sa trock man ner ytterskidan och sedan bromsade man opp,
n&r man skulle svanga. Men sa hade jag fatt en sméll pa den skidan sa den var vickad at det har hdllet. ... och jag
gick paskallen med cykeln och alt. N&r jag reste mig opp da hade kulan hér slagits ur sd armen hangde och
slangde. Jag fick opp cykeln. Efter mycket om och men fick jag igang cykeln med en hand. Och fick sparkai
vaxeln och gasatill. Bakhjulet slirade som tur var, for det var halt. Hade det varit torrt hade det inte gétt.

Nar jag kom till kontrollen satar jag upp tidkortet, sparkar ur vaxeln lite forsiktigt, lamnar tidkortet till killen.
Och nar han kommer tillbaka och jag hade stoppat tidkortet i fickan pajackan, da sa han, 'du kan ju inte fasen
fortsétta, armen hanger ju har nere’. Ja, sajag men det & ingen fara, kann pa kopplingen hur 14t den gér.... Och
da sparkade jag i vaxeln och for.

N&r jag kom in till kontrollen vid m&let s& stod Harry Larsson dér, generalen for alla Hedemora TT.®) *Vad har du
gjort? sahan. ' Armen hanger hér, kulan ligger nedanfor. Vi ska skéra upp jackan sa du kommer av med den!’.
Du skar inte sonder min jacka! Nu tar vi bort den hér armen forst, sajag. Sedan trér vi ner den dar efterdt.”

Stéllen som forarna hade, de gick pa hela 1.000-1.200 kronor da ar 1955. Men det stod foretaget for.

» Jag fick ur armen och sa vart det bil till sjukhuset. Och dar vart jag opererad. Nar jag vaknade, salakaren, ' vet
du var du & ndgonstans? Ja, Orebro lasarett. Vad &r klockan? Jag ska pé prisutdelning klockan fem. D& satt
armen s hér /visar/. ... vi vann lagmérket di. Hasse Andersson, Gunnar och jag. Sa nog har man plagats allt.
Men det dar skulle dom inte goraidag heller. ... vid ett gérde dér det var sd har mycket sno /mattar/ da sitter jag
och gasar. Jag skrek &t killarnaframfor *Ur spar!” ... Det gick saktasdini helvete ... Jag gick ut pasidani den
djupasnon och gick forbi dom, akte ifran dom. *Fan vadu var vild!" sakillarna, nér dom kom i mal. Jag korde ju
med en hand. ...Mérkeslaget maste vi ju radda, sajag. Vi vann dver Monark och Husgvarna da.”

Hans minns att det brukade std om tavlingarnai tidningarna och folk hemma féljde med och laste. Men han beklagar
att han inte sparat allatidningsartiklar som skrevs.

" Det hade varit roligt att haidag. Tidningen Racing har jag kvar hemma ...dar det stod mycket om en annan da
efter nagra tavlingar. Vi hade inte dubb som idag. Dom som &ker kasor och i skogen, dom har dubbar som &r sa
hér 1anga, vet du. Det existerade inte da. Det var bara att halka fram.”

Hans foréldrar hade hjartat i halsgropen sd efter tavlingarna ringde han altid hem till dem. Chefen, Artur Lundgren,
styrde 6ver vilka som skulle &kai tavlingarna av de anstallda forarna. Sa har beréttar Hans om nér han var uttagen som
reserv till ett lopp i England:

” Gunnar Johansson skulle akamen Iag i lumpen da. Dom visste inte om han skulle fa ledigt. Men s kommer
han ki 3 pa natten till England och startar kI 7 pa morronen. | sixdays som det heter. ... fick jag &a dan fore pa
banan dom skulle &a ... Och kollade. Sa hade jag genomgang med killarna ... och visade hur det var med
besvéarligheter.... Dar var det & nadér varviopp inlagda. ... paett flygfalt. Déar akte jag pa banan nagravarv och
tog tid. D& visade det sig att ... det kom Killar ut fran en hangar som |ag pa sidan dar. Och skrek att jag skulle
forsvinna darifran. Sa ... talade jag om varvtiden ... /for kompisarna/.”

Deras konkurrenter kérde monark- och husqvarnacyklar.? Det var status att komma med svenska cyklar, siger Hans
och beréttar att ett &r sd hade de DKW-motor med mérket synligt pa sina NV-motorcyklar. Men de slipade bort dem sa
det skulle se ut som helsvenska fordon. Utomlands var engelska, tyska och italienska forare deras konkurrenter. Ett tag
gick Gunnar Johansson Gver och kdrde Java for en tjeckisk cykelfabrik. Det var mest pad motocross.

NV-forarna fick ga kurser som leddes av Arthur Lundgren. Hans visar stolt ett fint NV-mérke som man fick
tillsammans med kursbevis.

"Vi hade fin sammanhdlIning allihopa, det var ingen som ville varakung eller s&.”
Hans |&ser ur ett gammalt tévlingsprotokoll som finnsi Nymans Vanners samlingar:

... 1 250-kubiksklassen fick Hans Bodin, Gunnar Johansson, Elon Forsberg (lag), Karl-Erik Sjéblom (senior)
och Bengt Frébom (junior), guldmedaljer. Det var fran sexdagars 1955 det.

Vi hade egna mekaniker och en motorcykelverkstad nere har pa fabriken, och det var Elon Forsberg, ' Morten’
Sdderlund och 'Becke’ Frébom som skétte om den. Men Gunnar Johansson och Bill Nilsson, nér dom hade gjort
i ordning cyklarna pa verksta'n saville dom haner dom till Suttungs grand .... /serviceavdelningen/ till mig for
att jag skulle stéllain tandningen pa dom. 'Men det & inte sd javlanoga sa Elon Forsberg. Det &r noga, sajag,
att tandningen star ratt. Annars kan du branna kolvar och allt.”

Né&r man korde langa strackor som Hans gjorde, var det extra viktigt att tandningen stod rétt.

”En gang jag inte hade stéllt in tdndningen, da brét bade Gunnar Johansson och Bill Nilsson. Det brande hal i
kolven for téndningen stod fel.”



Hans fick ocksa sysslan att skéta servicetjanster t sektionen "Hem och tradgéard”, som gjorde grasklippare och
diskmaskiner. Aven da méste han resa mycket. Men han var valdigt noga med att ta ut semester. Och inte heller hade
han skjutit pa sitt brollop fast det kolliderat med datumet for en Novemberkasa. Arbetstidsreglerna var dock rorliga.
Négot 7 till 4 jobb hade han inte. Kraven paforarna var harda och de fick bjudatill for &ran, for NV och kamraterna.
Pa fritiden spelade han bade bandy och fotboll med Almtuna IStill han var 50 ar.

" ... 1 Sjuhéradstrofén. Jag var med i ett lag och da &kte jag Sachs 150. Dar hdll inte krysskilarna pa motordrevet
sajag fick stup i ett stanna och skruva bort ytterkdpan, skruvaloss muttern och sétta dit en ny 1asgrej. Jag vet
inte hur manga ganger ... Och dajagade han mig Arthur Lundgren, gosse. Mellan alajavla... gav mig rad och
allting och jag kom i mal och vi vann fére Monark, fast jag hade legat och skruvasa. ..”

Sa gick aven motorcykeleran mot sitt slut. Foretaget hade ocksa provat olika mojligheter att fortsétta bade med cyklar
och motorcyklar. Hans minns att ndr Bambinocyklarna for barn kom 1956 sd ville Nymanbolagen ha nagot som riktigt
slog i reklamen. Dablev det Kalle Anka-serier. Knattarna kom med dér och sd ritade man in de vuxna, Kalle, Jocke
och Kajsa som kom pa storre cyklar. Fyra haften blev det. Malmros Reklambyra avtalade med Walt Disney-bolaget om

detta. Det kostade pengar. Sedan ordnades en svensk tecknare. 1%
" Ingen hade gjort s forut. Antingen var det 3.000 eller 5.000 kronor det kostade. Jag vet inte sakert.”

Ar 1962 tog Monark 6ver definitivt efter nagot &rs forhandlande. D& hade Nymans slutat med tévlingarna. Det var inte
alsroligt, minns Hans och laser vidare i en parm dér Foreningen Nymans Vanner samlat en historik dver NV-tiden:

"Ja, jag fick ... frégan igar. * Varfor slutade vi géra motorcyklar? Héar star det: * En kraftig och langtgdende
tillbakagang for motorcykelforsaljningen i Sverige samt sammansl agningen med Monark medférde att
motorcykeltillverkningen lades ner i borjan av 1960-talet ... Aven idag & 2000 finns mer &n 1.500 NV-
motorcyklar inregistrerade hos Végverket.”

Hans visar pa en bild av en NV 40 Royal Bullet. En fyrtaktare pa 350 kubik. Och beréttar att den legendariske foraren
Erik Orsa-Bohlin' &kte p& den i m&nga sexdagarsiopp. Ingen annan fick tavla p& den. Bilismen bredde ut sig. Och
mc-epoken gick mot sitt slut. Pa fragan hur man téankte sig framtiden, svarar Hans att det var bara att hanga med.
Cyklar och mopeder kom till Varberg och Husqvarna tog motorsagarna. Bara batmotorsektionen, ” Hem och tradgard”
och legotillverkningar fér bilindustrin var kvar i mitten av 60-talet. 2

Hans var anstélld i 26 & fram till 1979. Men guldklocka, det hade man avskaffat. D& var han 51 & och kopte en
cykelfirma uppe i Salabackar. Den drev hani 19 & och & nu snart 81 &r. Han var med och bildade Féreningen
Nymans Vanner 1996 och & med i styrelsen och bland annat visningsvard for foremalsutstéllningen i fore detta
Nymansfastigheten i kv. Noatun, som idag & kontoriserad. Féreningen har véxt. Inte bara uppsalabor & med. Aven
utrikes finns medlemmar. Manga hundra & anslutna nu. Man tréffas och byter och vardar minnen och reservdelar.

M onark tog éver tvahjulingarna

Verkstadsforetagets glansperiod hade kravt omfattande investeringar. Efterfoljande forsaljningstoppar men ocksa
nyemissioner av aktier tackte lange dessa. Fusioner med andra cykel producenter sags redan fore 1950-talet som
nodvandiga och hade gjort fabriken till den storstatillverkaren i norra Europa da Nymanbolagen skapades.
Produktbytesaffaren med HusqvarnaAB och att AB Monark i Varberg tradde in som kapitalstark partner ar 1960
innebar konsekvenser vid 1960-talets borjan. En koncern kom till dér Varbergsfabriken tog hand om tvahjulingarna.

Uppsala- fabrikens stolthet, Crescent och NV-motorcyklarna var forlorade.?

Batmotorerna

Batmotorerna blev ny huvuduppgift for fabriken vid uppgorel sen med Monark. Glansen fran den langarad av
"cykelhjdtar” och "motorcykelstjarnor” som gjort fabriken kénd &ven internationellt levde dock lange kvar.
Ledningen och de anstallda hoppades att med uppfinningsrikedom och kvalitetsarbete sa skulle dven bétracing fa
samma roll som de tvahjuliga fordonen. Och det bérjade bra.

En sdllsynt stark serie av tavlingsframgangar gav skjuts &t inte bara hemmaf 6rsaljningen utan ocksa goda exportfram-
gangar. Men nya satsningar kravde nya pengar om de amerikanska och japanska konkurrenterna skulle 6vervinnas.
Volvokoncernen kopte 1973 den mest vitala delen av den kvarvarande produktionen i den dd M CB-&gda fabriken,
tillverkningen av utombordsmotorer. Men redan i december 1979 lades batmotorverksamheten ned. Och Volvo sdlde
resterna av foretaget och den drorikatiden var Gver. " Cykelstaden Uppsala’ hann inte bli ” Bétmotorernas stad”.
Volvos strategi holl inte for fabriken. Men Nymans méanskliga reklampel are, tévlingsforarna, hade hallit méttet, liksom

de kreativa produktutvecklarna hade gjort. »

Carl-Eric Zander, konstruktér och batforare, ber attar

Carl-Eric Zander & fodd den 20 februari 1940 och vaxte upp bara ett par kvarter fran davarande Nymansfabriken i kv.
Noatun i Uppsalas Gstra utkant. Fadern arbetade pa cykel monteringen dar.

"Han sa att jag tycker inte du ska bdrja pd Nymans. Men ... jag hade en dldre bror som lag lite forei tiden s&
fanns det ndgra slantar, sa gick det till honom. Det var naturligt s Men ...man kunde fa en utbildning pa



Nymans. Man hade en larlingsskola. ... Det maste varit 1955... Skom jag in paden... Man fick larasig en
massa saker fran grunden om ... fabriken och ....Man réknade ut omkretsen pa runda saker och allt sant hér. Och
jag tyckte det dar var roligt. Och har det dar frén pappa att jag var ganska praktisk. ... Det kanske later lite
skrytit men jag fick faktiskt hogsta betyg. ”

Carl-Eric erbjods arbete pa utvecklingsavdelningen. Det var intei linje med faderns énskan.

" ...det var fa som kom fran larlingsskolan dit.... Anders Karlén, han var chef ... Dar fanns manniskor som
kunde olika saker. ... en person som jag kom att fraga ut ... Det var Erik Orsa-Bohlin. ... Han héll pa med
mycket udda saker déar. Mycket med motorer. Och jag hade ju last om det déar hur det var att cykla. Och jag
forsbkte fréga honom hur var det att cykla sexdagars.? *Ah’, sahan, 'det var inget méarkvéardigt’. Jag kom p&
mig §alv senare, att jag salikadant. Jag tror det ligger litei idrottsman /-s natur/ som kommit ndgonstans, att
man tycker att man... foch / hélften &r tur ocksa. Men han kunde lara ut ...

Orsas sistajobb, det var att ... utveckla motorsdgen? som sedermerakom ... i andra hander. | Husqvarna da.
Men ... det krévde att man testade den dér noga ... ibland gjorde han det i skogen hemmai Orsa.

... det var hogt i tak pa experimentverkstan. Anders Karlén, han kunde komma med en skiss. Han var vadigt
duktig paatt rita och sd sa han, hor du du, sldpp vad du har. Jag vet att det inte gar men det ar ini helvete
brattom. Det var ungefar sa det gick till under alaar.

...pa experimentverkstan sa fanns det ju ingaritningar i begynnelsen. Om man ville ha en motorsag .. sa var det
né&gon som borjade pa den. Sedan nar man kom en bit sa borjade man rita pa den.

Man tittade naturligtvis pa det som fanns pa marknaden. ...dom som var pa experimentverkstan kunde valdigt
mycket rent praktiskt och ... dom borjade gora lite prototyper och sedan nér den forsta prototypen var ute och
studerad da s kunde man gorariktiga ritningar och sa tog man fram da slutprodukten. ... det var ett unikt gang
som jobbade dér. Jag vet inte hur dom hade samlat ihop dom men alla var handiga och valdigt duktiga.

... dels Anders Karlén och sa en som kunde svarva och nagon som kunde bygga ramar till exempel, boja runda
ror s att det borjade bli en cykel ...Vi var &taeller nio stycken ... var och en hade sin specialitet.?

... forst sd kom en slags bestallning fran huvudkontoret ... dafick man borja se sig om hur man skulle géra ...
motorn var mest komplicerad. Och det skulleinte I6nasig i borjan att ha en egen motor. Utan davar man ut ...
och s&g var man kunde képa ... mest i Tyskland, dér Fichtel & Sachs fanns och DKW 4 ...s8 kunde man bygga
en ram och lite finesser runtomkring.

Man valde ju motor utifrén storleksordning som ... Var det en 125:a sd var det till en motorcykel som inte skulle
gasalangastrackor. Folk skulle 8katill jobbet ... da gor vi en ram till den. Sa kanske de ville ha en pakethdllare
... d& hade man matsack med. ...

...det fanns ett produktlag pA Nymans dar man traffades ... hos/VD/ Gustaf Grahn ... ocksa forsdjarna med
...kunskap om vad kunderna ville ha och sedan fick det dar produktrédet ... bestdmma att vi tar fram en
motorcykel, det tycks finnas marknad for det. P4 ett sant har foretag & det oftasd att VD &r inte tekniker utan
kan ekonomi och ledarskap och annat.... safick teknikerna sdga att det har skulle vi kunna gora.

...pa50-talet borjade man inse att man kunde gora reklam med produkterna. Att tavla pa cykel, det tog man upp
valdigt tidigt. Fick man manga segrar sa silde man mycket Hermes. .... deyngre /ville langre tillbaka/ ha
Hermes. ... senare kom Crescent ...

...paexperimentverkstan var ingenting omdjligt.... vi hade alltid ett eget objekt. Till exempel Orsa-Bohlin som
holl pa med motorcyklar under en lang period, kunde ju senare hjélpatill och ge tips nar mopeden kom till. D&
kunde Anders Nylander som ritade mopederna ...prata med Orsaom ... hallfasthet. Och finns det nagra
leverantorer som har ndgonting vi kan anvanda pa en moped? Vi gjorde ju inte allt till produkterna pa Nymans.
...Och s3 satte man ett eget namn pa det for att dolja. ...sedan sg man att vi kan gora mera pengar om ...

/det &r vi son ... gor grejer till dom ... sd kdpte man d& maskiner och anstédlldefolk ... ”

Genom verkstadstester, provkorning och till slut tavlingar utrénade man om fordonet skulle halla. Carl-Eric tror inte
att det fanns nagon plan inom bolaget for hur man skulle klara utvecklingen. Det kom upp en ide och sa forsokte man
genomfora den. Tatill exempel en grasklippare. Det krévdes en stor platpress for att kunna gora en Gverdel till en
sadan, och det hade man inte. Det var billigare att kopa en fardig 6verdel av nagon som hade en press.

” ... nar det gallde mindre saker sa gjorde vi det sjalva... det hangde mest pd om det fanns pengar att kopa
maskiner och om dom skulle betalasig ... hélften av dom grejer som fanns inom fordonen, det var inkopta saker.
Speciellt nér det géllde motorer. ...nar vi kommer langre fram i tiden, nér b&motorerna borjade ... Da gjorde vi
valdigt mycket sjalv och ritade mycket sjdv men lade ut jobbet. Lat s3ga att vi ritade en motor tillsammans med
né&gon annan i Vasttyskland, det kunde vi gora. Vi hade en som hette Hans Miiller

/i Vasttyskland/ som var valdigt duktig att skissa pa motorer...

... Hans M{ller hade en ide att vi ska gora s& hédr och sa skissade vi pa den och sedan bestdmde vi hur stor ska
den hér motorn vara och vad behtver vi for effekt... vad ska motorn anvandasttill. Pa skitiga vagar eller skani
tavlamed den eller skaden gai vatten som alla batmotorer?”
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Vilken marknad var de ganska kraftiga motorer, som Carl-Eric tévlade med, avsedda fér? Var de motorerna gjordai

experimentsyfte? Tankte man sig en viss malgrupp for dem sa det var strikt ekonomiska motiv bakom?

"... det vart ju en utveckling av olika produktgrupper. Det borjade med cyklar, motorcyklar och efter det kom
mopeder ... nar man gick med pa att man kunde ha mopeder i Sverige, da hade det spritt sig 6ver hela Europa ...
varamanniskor gick ut i Europa och tittade vilka som kunde leverera en mopedmotor ... pa sex manader annars
fick man inte vara med pa marknaden i Sverige, da visade det sig att det fanns inte en enda motor i hela Europa
att kopa. Alla, tyskar hollandare, alla, de hade kdpt ... Datog vi kontakt med Hans Mller ... och patre veckor
fanns det en skiss ... berakning att det dar skulle kunnavaralampligt till ... en Autoped. Dalag vi ut motortill-
verkningen i Vasttyskland ... och det gick otroligt fort. ...dennaAutoped. ...det fanns ett litet formellt fel pa
den. ... devisade sig ga alldeles for fort. Man fick bara kdra 30 km/tim. Savi maste strypaden .... genom att
tryckain enring i hdlet /i cylinderns bransleinlopp/ sd att det vart lite mindre. ... dgarna upptéckte det dér, sa
kunde man ju peta bort den dar ringen. Det visade sig att mopeden gick 60 km/tim. ... en stor succé. ...
konkurrenterna som trodde att de hade satt oss pa pottan. ...dom sdlde ju till gubbar och gummor.
...Myndigheterna kunde inte gora s mycket ... sdgot vi om det ... vi sdlde mycket. Vi var storst ...

...Nér det géller den andrafrégan ... om tavlingar ute. S &r det sd att nér man gor en motoriserad sak sA maste
man alltid testa den dé&r motorn ... nér det géller motorcyklar ... man hade Erik Orsa-Bohlin. Han kérde vadigt
manga tavlingar och han var 50 & redan dd, nar han var ... | skogen och kérde langa tévlingar som
Novemberkasan ... och han hade fysik, det var inte manga som kunde sl& honom. Sedan géllde det da att ka ut
det dar lillateamet som tavlade ... pa sa sétt testade man motorerna. Det dér kom ocksa upp nar det gallde
bé&tmotorer langre fram, dafar vi hoppaframi tiden...

...Det var i borjan pa 60-talet med den dar Autopedmotorn Hans Mller hade ritat. Med den hade vi en stor
framgang ... Och Miiller som satt darnere han tjanade pengar. ... den mest erkénda konstruktoren i hela Europa
...han fick betalt av Nymans for att ta fram prototypen och rita den. Vi kunde till och med producera delarna pa
olikahdll i Europaéller i Sverige. ... ett bra st for oss att |6sa de hér utvecklingarna for det behévdes mycket
pengar. ... i det har fallet behtvde man inte [dna upp sd mycket ... utan kunde ... betala Hans Muller safort vi
borjat sdlja... Dakunde vi betalatillbaks till banken ...

...Hans M{ller var ...mannen bakom DKW-motorn. Bilmotorn.... vi kom underfund med att nér vi gjorde storre
och storre motorer ... sd kunde man producera billigare nerei Tyskland ...n&r vi kommer in pa batmotorer till
exempel. ... Devar valdigt duktiga pa att gjutai aluminium ... Det har var i borjan pa 60-talet ... Da borjade
man prata om att man skulle gora en liten bétmotor s& slapp man sitta och ro. For det var manga som tyckte om
att fiska. D& kom Hans Mller paatt ... Autopedmotorn, ... kan vi gora en batmotor av ocksa ...

...Vi hade fatt in en tysk konstruktor som hette Heinz Pichl. Han var ett fenomen .... en verkligen innovativ
person ... Han brydde sig inte om ett dugg hur manga timmar han jobbade. ...det har maste jag klaraav och s&
gjorde han det. ...kom Hans Mlller att rita den férsta batmotorn NV Marin. ...ett stort steg for oss att ga ut med
och jobbai varlden med det. ... mer &n ndgot & sd ... han sag att vi hade framgang ...han hade tjanat pengar pa
den dér lillabdtmotorn. ...han tankte att dom ska gora storre motorer. ... plétsligt s kom han hit med en ritning
paen trecylindrig 500-kubiksmotor ... en enorm skillnad mot en liten encylindrig 50 kubikare som
Autopedmotorn ... var inte det riktigt l&ge fér Nymans att ha den dér lilla motorn och sedan pl6tsligt hoppatill
en 500 kubikare.”

Ledningen ins3g att nasta motor borde bli baralite stérre an den forsta. Heinz Pichl satte igdng med det steget.

"Han satt har hela nétterna ... att konstruera den forsta tvacylindriga motorn. Men sdg ju ocksa den har 500-
kubikaren. ...reklamavdel ningen och utvecklingsavdelningen ... hade bérjat fundera. ' Den dér pa 500-kubikaren
skulle vi vd kunnalégga beslag pa utan att vi behdver den /nu/ ? Vi skulle kanske kunna gora en tévlingsmotor
av den for framtiden? Da kanske vi kan sdlja mera smamotorer? ... sdkom en sadan dér ... hit och jag och Ture
Akerfeldt och ...n&gramer ... /skulle/ férsdka géra négonting av den...

...Det kunde vara 1962 eller sa. ... Vi gjorde en rigg®, ett ror ratt ner och sd kunde man sétta en sddan dér p&en
akterspegel. Det var valdigt popluart att tivla med smaracerbétar dai Vasttyskland. Det hade man borjat med i
Sverige ocksa. Det fanns bara en tillverkare som levererade till Sverige d& Den tillverkadesi Hamburg. Och
tillverkaren sjélv /Dieter Konig/ tavlade med den.

....Nymans trodde det att skulle vi ...varamed och tévlia sa skulle vi fAbraPR ...om vi lade beslag pa den och
gjorde en tre, fyrastycken ... att tdvla med sa skulle inte Hans Mlller gora sig av med den utan den skulle vara
vikt for osstill vi behdvde ....Gosta Stillerud som héll i det, Akerfeldt och dom ... att ta hit den d&r motorn och
se vad man kunde gora....

...konstruktionen var Millers ... Man got altsa sjdvamotorn i aluminium. Men &ven kolvarna och cylindrarna.
... dom var oftast i stal forut... en batmotor far vatten pa sig och kan rosta och det &r inte s bra. .. Och en sadan
motor vart ju léttare. ..

...Vi hade juingen bét ... och kontaktade en direkttr nerei Kungalv ...han &gde ... ABC-fabrikerna .. Broderna
Claesson... han var trefaldig europaméstare pa ... 500-kubikare. ... Akerfeldt och jag skulle byggariggen ... en



dag kom dom och sa till mig att nu kommer den dar Marcus Claesson® ... kan du rigga upp den dér ...For da
hade vi kdpt en bromsbénk.. ...som klarade sa storamotorer... /men/ det dar kravde att man byggde en bassing
under golvet .... Det var en mérklig historia att bygga upp.

...utan vi tog helt enkelt /forst istallet/ ett stort vattenkar. Och sd monterade vi den dér tévlingsmotorn med tva
byglar och drog fast den ... dar /ute pa fabriksgarden mitt i kvarteret/ ... sdkom ... Marcus Claesson, han maste
ha véagt upp mot en 90 kilo. Och jag hade hort ... att om man ska dka racerbat da far man inte vaga mycket ...
Men han var ju trefaldig europamastare ... Ture Akerfeldt, Gésta Stillerud, jag och Marcus Claesson som stod
darute ... det vart ett fruktansvart ljud for vi hade ingen ljuddampare ... Och sadrog vi pa och varvade upp. Vi
hade gjort en bromsskiva for vi hade ju ingen propeller och s kunde vi méta effekten. ... det sig lovande ut och
bra... sismall det till och ... den skar ihop. ...jag vart valdigt chockad. ... D& séger Marcus Claesson... ’det
hér kanner jag pa mig att det kommer att bli valdigt bra'. ... Ja, sajag men nu gick den ju sdnder?'Jo’, sahan
"men ... Det hér tycker jag ni skajobbavidare med'. Och Gosta Stillerud han var entusiastisk ...”

Men visionen av det hér, vart var Nymans pavag?

"Nymans har ju alltid haft for lite pengar. Aven om man tjanat mer och mer for varje &. Man ville & en ny
marknad ...det var fler och fler som skaffade sig batmotor ... i Amerika var det enormt populért att aka bét och
Nymans hade lart sig av cyklisterna och motorcyklisterna att man sdlde mera om man lyckades visasina
produkter i lite svérare forhdllanden och det skulle vi gora pa sj6n ocksa.

...Man akte pa avlanga banor som gick langs stranderna. Den forstatévling jag sdg, den gick i Mora och dar stod
val 5.000 och tittade pa

...att vi skulle nog varatva forare...vi valde ... Hans Andersson som varit Nymans mest framgangsrike
motorcyklist. En ganska annorlunda person dn Marcus Claesson. Hasse vagde inte sa sarskilt mycket. Jag hade
for mig ... att det maste galite fortare om man inte vager sAmycket.... Men nér det géller den hér sporten kom
vi fram till att s stor skillnad var det inte. Det skiljde valdigt lite darfor att de hér batarnavi kérde, dom vagde
inte mer &n mellan 60 och 80 kilo... man stod pa knana och sa héll man i ratten med hdgerhanden och med
vansterhanden sa hade man gasen och sd korde man i vanstervarv. Och den forsta stora tévlingen var i Mora.
Och vi tog oss runt.

...min uppgift /d&/ kom vi fram till att det skulle inte alls vara att tévla egentligen. Men daremot maste jag &ka
mycket med en bét...ute pd Korsbacken” eller i Malaren.... ... jag &kte nog tio ganger mera bét &n de som
tavlade.... Det var for att kunnatesta ut vad skavi gora, kan vi forbéttra. ..

...Aven om vi inte vann si var det enorma reportage i DN, Svenska Dagbladet, Upsala Nya Tidning ... Jag
kunde inte drémma om att det var s mycket PR daruppe och att det var s mycket folk.

...vi hade tva utombordare. En encylindrig, en tva cylindrig. Och den var alltsa pa atta hastar. Och ... drémmen
att kommatill 50 hastar ... Ingen i dom andra tavlingsklassernaville hjalpa oss patraven. ... det tyckte jag var
ganska bra fér man behérskar inte nagonting om man inte gor det sjalv. Och min filosofi var tvart emot vad
tyskarna hade. Dom hade propellern djupt ner i vattnet for att uppna stabilitet. ...Jag hade baraett blad i vattnet i
taget. Davart det mindre friktion. Man kunde &kafortare. Och dom tyckte ju att vi inte var kloka.

...Dieter Konig, /i Hamburg/ han levererade mycket olika sorters motorer och sa tévlade han sa han var en
konkurrent. ...en valdigt trevlig person.... Trots att vi var konkurrenter. ...efter varje tavlings slut sd hade man
prisutdelning ochibland ... fest och d&var man hur bra kompis som helst ... en hard kamp framférallt mellan
Konig och oss, for resten av dom motorer som fanns, dom forsvann snabbt.

...Hasse Andersson och Marcus Claesson dom korde forsta och andra &ret och vi lyckades kommatreai andra
aret och det var varan basta placering.

... detévlade i USA och Japan, men lite européer kom /hit/...vi lérde oss vadigt mycket av det hér och jag tror
att det skjutsade pa att &ven standardmotorerna blev fler och fler. Vi larde oss mycket av tavlingsdelen. Men den
gav ocksd enorm publicitet. ... det kunde staen helsidai Svenska Dagbladet ...sportredaktoren dér tyckte att det
hér var fantastiskt. Dom var lyriska. ...

...nar Mora hade gétt och vi hade tredje plats da var vi mognafor att gora ytterligare lite forbattringar. ... sd got
vi en aluminiumrigg som var mycket stadigare dn vad tyskarna hade... ... man gick till styrelsen och sa att
tavlingsreglerna & s&dana att man maste gra 100 motorer for att f& 8kai standardklassen p& bensin.2) Och det
var ju betydligt l&ttare &n det har som vi hade borjat med, namligen att 8ka pa metanol, for det gick annu fortare
/med bensin/. Men eftersom vi experimenterade och inte hade 100 stycken sa var vi tvungna att borja pa den
vérsta klassen. ... vi gor 100 motorer och s& f&r dom komma hit och titta och homologisera?... S& & vi
godkéndai helavérlden att tédvlamed dom....

... Det var ett stort Grand Prix uppei Siljani Moravarje &. Som var mycket omskrivet ... det kom hit 90
personer och kopte varsin motor .... Dom sa att vi & satrétta pa dom har tyska motorerna. Man fér aldrig nagra
reservdelar och de bara gér sonder men de héar som ni kor pa bensin. ...de gér aldrig sonder. ... hela gardsplanen
var upptagen av en massa tavlingsbétar. Dom kom péen sondag ... vi skulle montera ... visa hur dom skulle
anvanda dom och vilka propellrar ... sedan /erdévrades/ oéndliga segrar i den klassen  /med den NV-motorn. ...
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vi exporterade redan da valdigt mycket utombordare. Och den hér reklamen ... den kostade ju ingenting for oss
men hade varit enormt dyr om vi hade kdpt den. Och det gjorde att trots att firman alltid holl i pengarna, det har
satsade dom mycket pa. .... En del anstéllda tyckte kanske att det var en lekstuga men reklamen gjorde att det
satte en enorm skjuts pa utombordarna och kom ju att slutamed det att vi vart valdigt snabbt Europas storsta
producent av utombordare. ...bara USA ...och sd Japan som var lite storre.

... det har gav sa stor reklam, sa 6kade forsaljningen och kraven kom pé nya och stérre motorer. ... ckade
produktionen anda fram till att Volvo sd smaningom kom in i bilden. Men det var langt senare ...tredje aret ... sa
det kom hit en kille fran USA som hette Dick O"Dea och en japan som hette Akira Nakamura. Och dom ville ha
en san har standardmotor for dom hade hort talas om den. Det gick inte manga dagar férran det kom telegram
fran bada landerna att de hade satt nyarekord .... Safort gick det...

...Enveckafick vi hit en japansk tidning som ingen kunde tyda. Men det var en jéttestor bild pa framsidan nér
han kom med den h& motorn. Han sa att det var ett svenskt under som gjorde att han kunde vinna. Och han hade
satt japanskt hastighetsrekord. ...den reklamen, den hade varit fruktansvéart dyr om det inte gatt pa det har sittet.
Det gillade bolaget...

...Helamin tid sd vet jag ju det att det var altid en penningfréga pa allting. Men trots allt s& far jag saga att
Nymans forstod ju att man maste gora reklam for sin vara. Och det hade man ju borjat med, som vi tog upp i
borjan har. Cykeltavlingar for att kunna silja cyklar. Nu var det en ny produkt. Batmotorer ... .foretaget kravde
mer och mer av oss. ... vi skulle kunna sitta svenskt rekord. Ja, d& skani gora det, sa man. Det far kosta vad det
kostavill. ... vi fick gatill /batracing-/ forbundet och dom fick utse en dag och s kom det hit kontrollanter. Och
instrument. Det var inget litet jippo. Nastan varje & sa kom ledningen, ’vi méaste ha ett varldsrekord’ . Och for
mig salt det otroligt. Hur kan man kréva det? Men dom gjorde det. * Vi behover det’ ... sdkom det sig att jag
noterade ... sex olika vérldsrekord i den hér klassen ... det var val liksom mitt jobb. Eftersom jag provade ut
allting. Daville dom att dafér du goradet hér ... /det/ var inte riskfritt men det var roligt och... det gav ju
mycket tillbaks....”

Carl-Erics forsta varldsnotering blev i klass CS pa Rydboholmsbanan utanfor Vaxholmden 15 juni 1963 med 126,21
km/tim. Man korde i bada riktningarna med flygande start och hégst 20 min. mellan &ken. Snittfarten raknades fram.
Lagom svag motvind var bast. Uppmarksamheten maste vara skarpt.

UNT skrev i en fyraspaltare med foto dagen efter: " ...gick allt perfekt men i motvinden var det sémre och det var
ytterst nara att ekipaget gjort en volt. Han lyckades emellertid klara sig helskinnad 6ver mallinjen. Efter en stund
gjordes ytterligare ett forsok men nu var man pa det klara med att vinkeln pa motorn skulle stéllas om efter den forsta
medvindsstréckan. Och se! - Det var ett lyckat schackdrag. ...” 1

Senare tillkom sju vérldsrekord i olika klasser. Det fjarde blev legendariskt. Det var den 5 juni 1964. Da blev
Carl-Eric forst i varlden 6ver "vattenvallen”, 150 km/tim, med en klass D-motor. Farten méttes till 151,46 km/tim.V

" ...det fanns dom som gick in for det har och jag vet séarskilt en som sa att ’jag aker med livet som insats for jag
tycker det &r roligt’.... deforstatio &ren var véd jag och ytterligare ndgon involverade i utlandstévlingar. ... jag
hade inte semester patio ar. Hur det gick till vet jag inte. Men jag fick ju betalt for det. Men efterdt ...har jag
kommit pa att jag forstorde nog mycket ocksa. Jag hade inte tid med dom jag kande. Dom bara l&stei tidningen
att jag var dar och dar och det var svért... inte ens mina narmaste. Jag var aldrig hemma. ”

Carl-Eric bildade aldrig familj. Och brodern i V &steras sag han séllan under 15 arstid.

"Det var juingen som ville sitta hemma .. /och vanta pA mig/ ... och jag var aldrig hér. Och var jag i Uppsalasa
var jag har och jobbade pa kvéllarna...min pappa ... han var glad nér det lyckades. Sa han angrade nog inte att
jag hamnade har for jag fick ju se mycket av Europa ... Det var svart nar man kom in pa 6st. Det véarsta ... det
var né&r man kom over gransen till Polen. Barnen kom fram och tittade pa det konstiga vi hade med oss och jag
var satagen ... jag kunde inte se barnen sté dér, smutsiga, hungriga. ...Vid ett tillfalle nar det var fragan om att
sitta ett varldsrekord i Vasttyskland sa fick jag sei verkligheten Albert Speer som fortfarande var i livet. Och
ytterligare ndgra stycken av det mera hemskare slaget....”

Det sistarekordet tillkom i Milano den 13 mars 1969. Carl-Eric beordrades dit av ledningen. Men forst skulle han till
Gavle for att tréffaen kund pa en fredag, palordag skulle han varai Salen och sedan &ka Vasal oppet pa stndag, som
han brukade. Pa mandag maste han varai Milano. Det borjade dramatiskt redan hemma. Han krockade med en |astbil
pafredag utanfor Gavle pa véag till Salen. Per telefon lyckades han med tur hyra bil och ordna likviditet till ett bilkdp
for hemresan. Skidornavar i spillror sa han |anade skidor till loppet. P4 mandag var han med 30 nedresta svenskar i
Milano. De ville se honom satta dnnu ett varldsrekord, nu i klass CU. Och rekordet 16d pa 118.03 km/tim.

Mediafolk var med och det blev publicitet. Carl-Eric séger, att hans chef Gosta Stillerud fortfarande talar om att han

kan inte heller forsta att de lyckades s& bra. De hade ratt timing och kom i ratt tid och fann rétt personer som Hans

Mdller. De blev Europas stérsta utbordartillverkare. Den direkta reklamen kostade inte mycket. Om pressen séger han:
" ...dom svenskatidningarna ringde till oss och sa har ni ndgonting? Dom stallde upp pavad som helst ...varje &r
nar Batmassan var... Dér fick jag naturligtvis alltid stélla upp. Bara visa upp mig. Stora kundtraffar, dar fick jag
ocksa lagga mycket tid ... alaville tréffa en. Det forstod man inte d&. Jag tyckte det var lite fanigt kanske. Vad
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kan jag gora for dom? Men /bara att de fick/ hora lite grann och se lite och vem det var. Dom sdlde pa det och

beréttade sakert for sina kunder sa dom sdlde pa det ... pa en tioarsperiod &kte jag med de 100 stérsta kunderna
till nagot land i Europa pa nagon konferens. Det & det som gor att jag inte hade nagon fritid pa nastan helamin
karridgr i Nymans. Jag hade inte tid for annat. Jag vart valdigt bra behandlad hér och det blev inga ekonomiska
problem eller ndgonting. Jag var mera nojd. Men det var baksidan, man kunde inte leva ett riktigt liv.

...det finns en veteranfdrening i Sverige for dom som héll p& och da kommer naturligtvis dom har gamla
rovarhistoriernafram i dagsljusigen. Aven om inte alafinnskvar idag sa... jag kanske ska siga en sak som var
valdigt frustrerande. Det var att i det sa kallade firmalag vi hade, sd omkom tre stycken. Det var vid olika
tillfallen och anda sa hade vi sagt att sakerheten maste ga forst. Men anda tre dodsfall vart det. Det var inte s3
kul pa ett sitt att forsoka jaga dom har vérldsrekorden. ... Skulle man slarunt eller gar det har?’

Men Carl-Eric hade tur nar han akte upp i luften och havererade tva ganger. Det gick snabbare att accelerera om det
var svag motvind. D& kom béten tidigare upp ur vattnet och friktionen minskade. Men gick det for fort sa... De
olyckorna som hénde ledde till nya sékerhetsregler.

" ... Jajag har varit ndra ocksd. Andéa skajag siga att Gosta Stillerud som var hogsta ansvarig for det har, han var
noga med att 101 % skavi |agga pa att klara sikerheten. S att Nymans dom hdll inte igen négra pengar nér det
géllde att skydda oss sjalva. Och vi forsokte gora det satryggt vi kunde.

...Under tio &r s&levde man sa har. Jag bodde har borta pa S:t Olofsgatan da. ... en onsdag till exempel, da
kunde det kommatio ... av det har laget hem till min lillalagenhet pd 14 kvm. Da skulle det taktikpratas och det
var den endakvall jag inte var har och jobbade. S&jag hade ingatimmar alls for mig sjalv. Det & klart man vaxte
ihop med det dar. Man vart som ndgon stor familj ...Men det var roligt att vi fick ut lite andra saker ur det hela. ”

| borjan av 1970-talet exporterades cirka 4.000 motorer till ett 80-tal lander till ett varde av cirka 80 mkr - i 1996 ars

"nuvarde’ 260 mkr - vilket var obvertréffat i Europa.'?

Bland Carl-Erics minnen av de intensiva tévlingsperioderna finns ocksa minnet av reklamavdelningens ” framfart” :
"Det hénde regelbundet att Lennart Nilsson daruppe, gav uppdrag till Sture Karlsson - Sturefoto - som skétte
Nymans fotografering. Det kunde vara vilken udda tid som helst pa dygnet, som han ringde ut Sture pajobb.”

Nér Volvo komini bilden 1973 6vertog de utombordarna. Och de hamnade d& under Harald Wiklunds ledning i Volvo

Penta. Motorerna doptes om fran Crescent till Volvo. Carl-Eric sager att nar P G Gyllenhammar ville l&gga ner

tillverkningen, d& hotade Wiklund att avg& Men det fick han inte. Ar 1979 var forna Nymans b&motorepok éver.

Carl-Eric fick erbjudande att flytta med till Goteborg men tackade nej. Han fick dai stéllet ett &rs16n plus tjanstebilen.

Ar 1996 tog han tillsammans med goda vanner och med stort stéd av kommunégda Industrihus AB, som &ger det

ursprungliga kv.Noatun, ett initiativ till bildandet av Féreningen Nymans Véanner. | taket i ett av trapphusen i den
kontoriserade fastigheten hanger sedan lange en av de tavlingsbétar som Carl-Eric kérde med Crescentmotorn.

3)

Gudrun Waer nulf, sekreterare pa Nymans reklamavdelning

Ingen av de centrala aktérerna som reklamchef Olle Ostblom, och hans bitradande, Lennart Nilsson, & kvar i livet
idag. Gudrun Waernulf, administratér pa reklamavdelningen, har varit uppgiftslamnare och intervjuatsi likhet med
Gunnar Grahn, f. d. ekonomichef. Men ingen av dem hade nagon egentlig insyn i den direkta ledningen och
utformningen av reklamarbetet. Hon var till att borja med pa serviceavdelningen, dar forarnaingick. Gudruns chef da
var Arthur Lundgren, ”en underbar ménniska’, sdger hon.

" Stamningen ... och lange fick man en halv méanadslén som julklapp.”

Gudrun &r uthildad sekreterare och talar tyska och engelska men dven nagon franska, spanska och italienska, vilket
kom vl till pass. Ar 1960 blev hon sekreterare till Olle Ostblom. Sjalva reklamutformningen och kampanjerna
skapades under lang tid av Malmros Reklam AB i Stockholm. Hos dem spelade bland annat tecknaren Olle Jonsson en
viktig roll vid genomférandet av den uppmérksammade Kalle Anka-idén och andra uppdrag fran Nymans.

I numret fran 1960 skymtar bade Universitetshibliotekets och Domkyrkans siluetter liksom Povel Ramels K nappupp-
turnés |angtradarfordon, vilken man anknoét till i reklamen det aret. | 1958 ars version syns bland annat Kungstornen i
Stockholm. Det far antas att malgruppen varit en annan det aret. Trafikregler och trafiketik forkunnades for barn och
forédrar med hjélp av nagon instruktiv myndighetsforetradare. Sakerhetstemat och Crescents kvalitetsdetaljer vavdes
ocksdin i handlingen. Barnen fick skickain kuponger frén annonser i pressen och i populéra serietidningar och sedan
fick de ett exemplar av tidningen gratis per post.

Ytterligare fanns dar ett drygt halvt dussin anstéllda pa avdel ningen, bland andra dansken Frode Sorensen, som var
tavlingsansvarig. Det var en valdig konkurrens mellan "de bl&" fran Monark i Varberg och *det gula stallet” med
crescent-forarna fran Nymans innan sammanslagningen skedde, beréttar hon.

Det var en spannande tid med manga utdtriktade kontakter, resor, deltagande pa massor och vid kundméten. Dar
skulle hon och nagra kollegor altid bistd Oftavar man med pasin fritid, om forarna skulle trana eller tavla. Det
kandes inte som arbete for det var roligt att se hur det gick och man trivdes s bratillssmmansi arbetet ocksd, uppger
hon (for foton, se bilaga).




SAMMANFATTANDE DISKUSSION

1. Givetvis ger det begrénsade urvalet av intervjupersoner inte s mycket underlag for generella slutsatser. Men deras
beréttel ser kompletterar den "harda” historien om produkter, teknik, arbetskraft och kapital, vilken ofta skrivs mera
"uppifran”.

2. Intervjuerna och olika tévlingsreferat ger belégg for att en "nymansanda’ fanns, vilket for tavlingsforare och deras
narstdende i arbetet bland annat innebar ett starkt ansvarstagande, en vilja att arbeta mot tydligamal, ett gott
kamratskap och lojalitet med foretaget. Den sammanhallning och breda gemenskap som finns idag hos Foreningen
Nymans Vanner upprétthaler en slags fortsatt ” nymansanda’ Man forstarker varandras minnen och &r stolta éver sina
insatser. Allanio intervjuade & medlemmar i féreningen och métesuppslutningen ar god enligt intervjupersonerna.

3. Det finns gott om uppsalabor och manga f. d. nymansanstéllda som har minnen av Nymans. Det stAmnings-
bevarande och féremal svardande arbete som Nymans Vanner bedriver borde ses som en god miljo fér meraindustri-
historisk forskning. Att arbetsplatsen |ange spelade en stor roll pa Uppsal as arbetsmarknad och att impulsernatill
idrotten och kommunal politiken varit betydande &r tva ytterligare skal. Jean-Paul Darphins kapitel om VD Gustaf
Grahns manga engagemang ger en imponerande bild av honom. Kanske ocksa metallordféranden Géte Wallin kan
studerasi det perspektivet?

4. Vilken roll spelade Gustaf Grahn, som var mycket kulturmedveten och teaterkunnige, for den ofta vadigt kreativa
marknadsféringen?

5. Tyvarr har det inte varit mgjligt inom uppsatsarbetets ram att studera rakenskaper och ekonomiskt material fran
fabrikens senare historia och in pa Volvo Penta-aren, vilket tillsammans med produktdesignens och reklamens historia
& exempel paintressantateman (se bilder i bilagan). Om mera minnen av reklamarbetet ar tillgangliga ar svart att
veta. Gudrun Waernulf har i allafall sparat egna foton fran arbetet.

6. Hur olika grupper av anstallda utvecklade sitt sétt att gora avgransning mellan arbete och fritid, & ocksa ett tema.

7. Det lokala kéndisskap som " utévades’ av férarna, sérskilt i Hans Bodins generation och tidigare, ar kanske idag
svarare att uppna? Kanske inverkar att banden, bade till landsbygden och mellan manga uppsalabor, forut var starkare
an de &r idag, i Sveriges storsta” smastad” ? Kanske var den lokale kéandisen ocksa en regional s&dan, nar tidningen
som nyhetsmedium saknade konkurrens av andra medier och sportsidorna lastes av flera?

8. Kan tavlingsforarnas vaghalsighet ibland relaterastill det faktum att mycket stod pa spel, sarskilt da det var risk for
att produktcyklerna skulle bli allt kortare och nya magiska resultat kunde ge méjlighet att forlanga dessa? Men
intervjuerna ger inget svar pa den fragan.

9. De industrianstélldas boende- och flyttningsmdnster i Uppsala blev ett samtalsémne i den oredovisade intervjun
med Rut Larsson, véaxeltelefonist pa Nymansi 38 &r.

10. De tre metallarbetare som fragats ut om sina upplevelser i *nymansandan” talade om den maximala kvantifiering
som kom att prégla produktionsarbetet och med tiden skapade orationella situationer. Hur ackorden som |éneform kom
i konflikt med foretagets mal bade fore och under Volvo Penta-perioden och hur fragan hanterades &r ocksa ett tema.
Hur kom arbetarnas roll som bérare av ”nymansandan” att féréndras under intryck av Nymans brytningstid?

11. Gunnar Grahn, tidigare ekonomichef i Nymanbolagen, har reflektioner om de ekonomiska krafter som drivit ut
cykelproduktionen till lander utanfor Europa. Och Lars-Erik Larsson, tidigare kvalitetschef pa Volvo Penta-fabriken,
som hoppades legoprodukterna skulle forlanga arbetsplatsens livsléngd, har liksom metallarbetarna erfarenhet av
ledningsfilosofins och arbetsorgani sationens betydel se.
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vid Nymans.

4.2. Samtal med Hans Alsén, f. kommunalréd (s),

f. landshévding m m, maj 2009.

HansBodin, mc-férarevid utvecklingsavdelningen

1.1. SMK, Svenska Motor Klubben, &r en klubb for svensk
bil-, motorcykel- och motorbatssport. som bildades 1907.

http://mwww.ne.se

1.2. | uppsalaavdelningen valdes i mitten av 1950-tal et
Arthur Lundgren till ordférande och Gunnar Grahn, bada var
chefspersoner hos Nymans, valdes som vice ordférande.
Sava Hans Andersson som Hans Bodin och Gunnar
Johansson och en tid " Guld-Elon” Forsberg var medlemmar
dér och erhéll samtidigt utmérkelser. Ovriga nymansforare
var med i Uppsala Motorcykelklubb - UMCK.

Uppgifter fr&n Hans Bodin till forfattaren samt referat i
odaterat tidningsklipp hos Uppsala Industriminnesférening
fran ett &rsmate 1955 (eller -56?) i SMIK Uppsala.

1.3. Ar 1956 eller -57 vid SMK Uppsalas &rsfest utdelades
fortjanstmarken till K-E Sjoblom (silver), Sixten Wesslén,
Gunnar Johansson, Hans Andersson, Hans Bodin och Elon
Forsherg, (samtliga guld). Likaledes odaterat klipp hos
Uppsala Industriminnesférening.

2. Ehrnvall, U, red: Nymans Vanners skriftserie om

Nymans Verkstader, nr 3, opaginerad. Ar 1951-1952 gjorde
Nymans en mc med beteckning NV 11A och 11B med DKW-
motor och 123 cc cylindervolym. Den doptes efter sin férg
till "Rédmyran” och hade maxfart 75-80 km/tim.

3. Senot 1.2 ovan.

4. Kasor syftar pa den arliga motorcykeltavlingen November-
késan som korsi Sverige pa olika orter, vilken & en av
Sveriges storsta och dldsta me-tavlingar. Den har korts sedan
1915, med avbrott endast for Andra varldskriget och hoger-
trafikoml&ggningen 1967. Den omfattar en dag- och en natt-
etapp och gér i skoglig terrang och pa daliga vagar med en
korstracka av cirka 30 mil. http://www.ne.se/

5. Syftar paett cylinderformat plastrér som spandes framfor
ansiktet for att motverka att det kraftiga luftdraget att kylde
ner ansiktet. Uppsatsforf. forklaring.

6. En Gversiktlig meritlistafinns bl. a. pa
http: //mww.nymansuppsal a.se/hemsidan/mcal bum-filer/
nv_paa_taevlingsbanan.htm 19/5 2009.

7.1. Ehrnvall, U, red: Nymans Vanners skriftserie om
Nymans Verkstader, nr 3, opaginerad, avsnittet M C-tévlingar

7.2. De internationellareglerna fér sexdagarslopp sager att
det skall ga att kora prickfritt och da far inte banlaggaren
Iaggain nagra utslagsstrackor. Motor- och forarkondition
skall vara det som blir utslagsgivande. Reglerna kom ocksa
att andras med &ren. Detaljer och ater detaljer, smé& som stora
kan bli ddesdigra for utgangen. Forarna far inte ta hjalp av
négon med att skéta om, respektive serva, sin maskin. Nar




endast nagon mil kvar till malet aterstér efter sex dagar och
ett bagatellfel uppstar kan helatavlingen vara 6ver, ndgot
som borde téra pa psyket...

Atergett efter parm med historiskt material i Féreningen
Nymans Vanners arkiv.

7.3.En presentation av 16 NV-forare och deras olika
tavlingsmeriter i olikatavlingsslag, inkl. Sixdays, 19/5 2009
http: //mww.nymansuppsal a.se/hemsidan/
nymanbolagen.html? /Motorcyklar och sedan NV-stallet/

7.4. Motorcykel: Tvahjuligt (ibland tre- eller fyrhjuligt)
motorfordon, konstruerat for hogre hastigheter 8n 45 km/h.
Léatta motorcyklar har forbrénningsmotorer med slagvolymen
hogst 125 cm?® och effekten hogst 11 kW, tunga motorcyklar
har &nnu kraftfullare motorer. | Sverige finns det tva klasser
och de kraver olikatyper av korkort.

http://www.ne.se/

7.4. Cykelsexdagars definieras, 19/5 2009:
http: //www.cykel historiska.se/6dagars.htm

7.5.Se ocksd om Rit-Olas skildringar, 19/5 2009,
http: //mww.sfi.se/sv/svensk-film/Filmdatabasen/
?itemid=4322& type= MOVIE& iv=Comments

8.1. TT star for "tillforlitlighetstavling’ och OT stér for
'orienteringstéavling’. Motorsportorganisationen SVEMO:s
regler siger att dessatavlingars andamal ar ’ att fostra
skickliga och hansynsfulla motorcykelforare samt att bidraga
till fullandning av motorcyklar |&mpade for anvéandning i
daglisgt bruk. Téavlingen skall f6r den skull ordnas sa att
deltagarna under vaxlande forhallanden prévas och évasi sin
formaga att handhava och framféra motorcykel, att 1asa karta
och motsta fysiska pafrestningar.’

Parm med historiskt material i Foreningen Nymans Vanners
arkiv.

8.2. SVT-inslag har funnnits pa lanken
http://svt.se/svt/jspcrosslink.jsp?d=33557& a=1189251&lid=
senasteNytt_1101142& Ipos=rubrik_1189251

8.3.Till motorcykelsport hér grenarna dragracing och
roadracing pa asfalt, backe pa vag, enduro och trial i terrang,
isracing pa isrundbana, motocross och speedway pajord-/
grusbana samt supermoto (blandning av motocross och
roadracing). Snoskotertavlingar raknas ocksa som
motorcykelsport. Bilsport och motorcykelsport &r
administrativt &tskildai sdval Sverige (Svenska
bilsportférbundet respektive Svenska motorcykel- och
sndskoterférbundet, SVEMO) som internationelIt.
http://www.ne.se

8.4.Motocross:. Motorcykelsport pa 1-2 km Iang kuperad
terrangbana med hopp. Motocross delasin i olika klasser
med hansyn till motorernas cylindervolym. Inomhustévlingar
kallas supercross. Sporten foddes i Storbritannien pa 1920-
talet och fick sitt nuvarande namn nar den pa 40-talet spreds
till fransksprakigalander.

http://www.ne.se

9. Ehrnvall, U, red: Nymans Vanners skriftserie om

Nymans Verkstader, nr 3, opaginerad, nast sista sidan,
'Konkurrentsituationer’.

10. Se not 8.1 till avsnittet ' Tavlandet som konst och reklam
- pacyklar med design’

11. Presentation av Erik Orsa-Bohlin 19/5 2009

http: //mww.nymansuppsal a.se/hemsidan/
nymanbolagen.html? /Motorcyklar och sedan NV-stallet/

12. Darphin, a. a, s. 84.

Monark tog éver tvahjulingarna

1.1. Monark-Crescent AB. Ett resultat av sammanslagningen
1960 mellan Cykelfabriken Monark i Varberg och
Nymanbolagen AB; ingdr sedan 1999 i verkstadskoncernen
Grimaldi Industri AB. Den 6kande importen frén de

europeiska landerna och senare de asiatiska landerna blev sa
smaningom Gvermaktig dven for varbergsfabriken, som
numera tillsammans med bland andra Bianchi ingér i Salvatore
Grimaldis nybildade Cycleurope som i huvudsak monterar
frén Asien importerade cykel detaljer. Aven om man i Vansbro
tillverkar en del under mérket Crescent.

Uppgifter fran http://mww.ne.se/

1.2. | intervju gjord 20/10 1992 med Olof Richard Sjéholm,
f. tjénsteman vid Nymans, uppger denne for
Upplandsmuséets antikvarie Kerstin Berg att VD Gustaf
Grahn kallat upp honom och uppmanat honom att inte sélja
de aktier han &gde. Grahn sokte pa olikavis verka for att
affaren inte skulle kommatill stnd. Nedskriven intervju,
Upplandsmuséets arkiv.

1.3. Aven Carl.Eric Zander blev uppkallad till Grahn
eftersom &ven han agde lite aktier, beréttar han i intervjun
forf. gjort. Intervjuuppgift.

1.4. Darphin, a a., s. 77-84.

Batmotorerna

1.1. Darphin, a. a s.

1.2. Volvo Verkstadsklubb Uppsala: Jubileumsskrift 1978.
IF Metall Upplands arkiv.

1.3. Prometek Verkstadsklubb: Prometek Verkstadsklubb 100
ar, 2003, opaginerad. |F Metall Upplands arkiv.

Carl-Eric Zander, konstruktér och bétforare
1. Not 7.4 under avsnittet om Hans Bodin

2. Zander, C-E, red: Nymans Vanners skriftserie om
Nymans Verkstader, nr 5, opaginerad, avsnittet ' Hem och
Tradgérds historiska bakgrund’. Nymans Vanners arkiv.

3.1. Darphin, a. a., s. 150.
3.2. Bildkomm. pa uppsatsens s. 1 dterger bildtexten.

4.’ Avsnittet Autopedens uppkomst’ namner Nymans
kontakter med V asttyskland, 19/5 2009

http: //www.raketsport.convautopeden_.htm Léanken anges:
Autopedens uppkomst --->

5.7 ... enanordning for att baraupp ..." enligt
http: //www.wikipedia.se

6. Marcus Claessons bakgrund och betydelse ndmns 19/5
2009 pa http://www.nymansuppsal a.se/hemsidan/marin-filer/
bmarinhistoria.htm

7. Darphin, a. a., s. 110, Om kursgérden vid en §0.

8. Klass CS. Medan klass C &r en racerklass med stora
frihetsgrader. Uppgifter fran http: //mww.ne.se/

9. Termen betecknar den granskning som avgor om
tavlingsorganisationens - i det hér fallet den internationella-
regler uppfylls av produkten. http://mmw.wikipedia.org

10. UNT 16/6 1963: Artikel dver fyra spalter med foto.
11. UNT 6/6 1964: Artikel dver tre spalter.

12. Stillerud, G a. a

13. Darphin, a. a, s. 84.
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* Uppsalaiiss VM-etta

Gunnar J. dverraskade

1. Kung Gustaf VI Adolf halsar pa hos Nymans varen
1951. Overing. R6dén bugar. VD Gustaf Grahn avvaktar
med ryggen mot kameran. Foto av okéand fotogr af,
Upplandsmuséets arkiv.

2. Gunnar Johansson tog VM-guld i Bremgarten 1962 i
tunga motocrossklassen. Odaterat klipp i Uppsala
Industriminnesforenings arkiv.

3. " Sota och sportiga Monika Abramson - f6r ndgra ar
sedan Uppsalas isprinsessa - provaker nyaAutopeden
1954 med 24 tums hjul.” Nymanbolagens personaltidning
" Inom ramen” , oktober 1953.

4. Vid kontrollen vantar serviceavdel ningens Gudrun och
Margareta pad NV-forarna. Foto 1958(?) fran Gudrun
Waernulfs album.

5. Gudrun Waernulf t h med kamrat fran reklam-
avdelningen flankerar Carl-Eric Zander. 60-talsfoto fran
Gudrun Waernulfs album.

6. Carl-Eric Zanders véarldsrekordmotor. Crescent 500cc
med tre cylindrar. Foto fran www.nymansuppsala.se
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1. Kalle och knattarna passeraf Universitetshiblioteket
i Uppsala. De klistrar sedan affischer fér Povel Ramels
Ké&ppupp-revy. Ur Nymans specialnummer av Kalle
Anka 1960. Kungliga Bibliotekets samlingar.

2. Hugo Bohlin testar en NV-motorcykel pa Nymans
terréngbana. ” Inomramen”, nr 1 1958.

3. Overkonstapel Karl-Erik Engstrém uppmanar till
trafiksdkert upptrédande Kalle Anka-tidningen 1960.
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4. Lasse Dahlkvists valslét. ” Inom ramen” 1959.
5. Rune Rillmo med Crescent motor far segerkransen i
EM, klass C, 26/6 i Mora 1964. www.nymansuppsala.se

6. Guld-Elon Forsberg har akt drevarv pa Stockholms
Stadion efter seger i Sexdagarsloppet 1951. Kranskulla
& Miss World, Kicki Hakansson. ” Inom ramen” 1951.
7. Hans Bodin vid ett stampelur modell A med Hermes
maérke bakom sig. Foto Lennart Goransson 2009.
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nv_paa_taevlingsbanan.htm

http: //www.nymansuppsal a.se/hemsi dan/per sonligheter/
bmiss_sweden.htm

http: //mwww.nymansuppsal a.se/hemsi dan/nymanbol agen.html ?

http: //www.nymansuppsal a.se/hemsidan/marin-filer/
bmarinhistoria.htm

http: //www.cykel historiska.se/her mes.html
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www.wikipedia.org

Brev till uppsatsforfattaren
Jonsson, Olle, f. reklamtecknare vid Mamros
Reklambyra, april 2009.

Telefonsamtal
Alsén, Hans 18/5 2009.

Sandén, Evert 18/5 2009.

Videoupptagning
” Gosta Sillerud” , Westling, Anders och Ehn, Mérten for
Foreningen Nymans Vénner, 20009.

Bandinspel ade intervjuer
Sandén, Evert, Brundin, Ove och Hégstrom, Bo, arbetare
vid Nymans och senare Volvo Penta, 20/2 2009 hos
Uppsala Industriminnesforening, Salagatan 16 A, Uppsala

Lars-Erik Larsson, kvalitetschef vid Volvo Pentai
Uppsala, 17/3 2009, hos Uppsala Industriminnesférening,
Salagatan 16 A, Uppsaa.

Carl-Eric Zander, konstruktor, tavlingsforare vid Nymans,
24/3 2009, hos Uppsala Industriminnesférening,
Salagatan 16 A, Uppsaa.

Hans Bodin, tavlingsforare vid Nymans och
servicearbetare, 30/3 2009, hos Foreningen Nymans
Vanner, Salagatan 16 A, Uppsala.

Gunnar Grahn, f. ekonomichef vid Nymanbolagen AB,
6/4 2009 i dennes hem, Dag Hammarskjolds vag 246 A,
Uppsala.

Rut Larsson, véxeltelefonist vid Nymans och Volvo
Penta, 20/4 2009 i hennes hem, Sparrisgatan 7, Uppsala.

Gudrun Waernulf, sekreterare vid Nymans
reklamavdelning, 22/4 2009 i hennes hem, Karin
Boyegatan 14, Uppsala.
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Stillerud, Goésta: " Hur en mopedmotor genererar
Europas storsta utbordarindustri” , Foreningen
Nymans Véanners arkiv.

” Volvo Verkstadsklubb 75 ar” , Uppsala 1978, IF
Metall Upplands arkiv

” Prometek Verkstadsklubb 100 ar” , Uppsala 2003,
IF Metall Upplands arkiv

Nymans: " Program for demonstrationer av
Terranggdende motorcykel med sidvagn armémodell
1943 samt 125 cc solomotorcykel modell NV 1946” .
Upplandsmusséets arkiv.

Ehrnvall, U, ” Nymanbolagen AB, nr 1-4, utan tryckar,
Foreningen Nymans Vénner

Zander, C-E, " Nymanbolagen AB, nr 4, 2004,
Foreningen Nymans Véanner
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